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BOLETIM DA C. P.

PUBLICACAO MENSAL DA DIRECCAO DA COMPANHIA
DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO PESSOAL

10D0 0 FERRO-VIARIO DEVE LER E COLECCIO-

"NAR O “BOLETIM DA C, P." PARA:

— aumentar os seus conhecimentos profissionais;

— acompanhar o progresso ferro-vidrio mundial;

~=—manter-se ao corrente dos melhoramentos na réde da

. Gompanhia,

O Holetim da C, P, terd normalmente 19 pagmas; segnindo a paginacio deJaneiro a De-
yembro, 03 12 1 meros forimnardo um volume com indice proprios

Os agentes que queiram yoceber individualments os Holetins n fim de possuiren a colee-
oo, deveriio contribuir com a importincia anual do 12800 a descontar mensalmente, receita
qué constituird um Jundo destinado a prémios a conceder aos con triibuintes; por meio da con-
Curgos, & ainda a melhoramentos no Boletim,

Os agentes que desejarem recebér individualmente o
"Boletim da C, P."” deverio comunica-lo por via hierarquica
a Secretaria da Direccio.

IMPORTANTE

Aqueles que desejem a colecedo a partic do presente niimero, deverdo
enhviar .05 seus pedidos de forma' a serem recebidos na Secretaria da Direccao
até ap dia 16 do corrente. més. Os pedidos recebidos depois desta data, so
SErdo satisfeitos a partir da primeira tiragem segtinte ao pedido,
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BOLETIM DA C. P.

ORGAO DA INSTRUCAO PROFISSIONAL
DO PESSOAL DA COMPANHIA

PUBLICADO PELA DIRECCAO DA COMPANHIA

STIM ..t'& H10: ram que g8 publica o foletim ¥ — A nova eslaplo dos vepores do Bul o Bueste em Lishoa-T. do Pago. —
A ovigem doa esminhos de fervo e & sun evelugio. — Esbatisticas referoutes n 1920, — Consultas,— A maior locomotiva
do mundo.— Instalagio da periscipios parn od guarda-freios.— O concurso do jarding dos estapdes da linha de Cintrn.—
Higlene e profilaxin —Agriculturn e jardinagem.— Acto digno de louvor. — Hesultados do examos. — Nomeapses. — Hofor-
mpdos, — Faleclmentos.

Para que se publica o Boletim?

O interesse com que foi acolliido o «Boletim de Instrugio 'rofissionals publicado pela
Divisto de Exploragio, levou-nos 4 convicefio de que dando-The uma maior amplitude ¢ a mo-
tlalidade eom quo hojo o apresentamos sob o titulo de Boletim da C. P, satisfariamos uma
aspiragio latento no espirito do pessoal da Companhia,

Liste novo Boletim ndlo versara pois exclusivamente os assuntos particulares a uma Divi-
silo, mas bratard indistintamente do todos aqueles que possam interessar o pessoal de qualquer
dos ramos do servigo de caminhos de fervo, Independentements da insbruglio profissional que
tle tem por fim ministrar e que ¢ a sua prineipal razio do ser, o duma seceiin destinada a
naoticiar o8 progressos de maior atualidade nos eaminhos doe ferro nacionais on estrangeiros,
procuraremos, também por sen intermddio, integrar o pessoal na vida da Companhia, da pros-
peridade da qual tanto depende o sen bem estar, dando-lhe a conhecer os resultados da explo-
racio, as obiras mais importantes em projeclo o as novas aquisietes do material circulante.

Por iiltimo, aproyveitaremos ainda o ensejo que a publicagio do Boletim da €, I nos pro-
porciona, para conselhos e informagdes de reconliecida utilidade para o pessoal e para tratar
de alguns assuntos que divectamente o interessam, tais como: higiene, jardinagem, nomeaeies
e promocies, ete.

0 valor duma coleclividade aprecia-so pelo valor dos homens que a compiiem, ¢ o valor
tlos homens mede-se pela sua cultira mental e pelos seus sentimentos,

Quem estida e so instrue nflo 86 se elova a si proprio, mas eleva tambdéim o nivel social da
colectividade do quo faz parte. Muito louvavelmente, agsim o tem compreendido o pessoal ao
servico da Companhia, que sempre tem manifestado um vivo desejo de desenvolver a sua cuol-
turs profissional; de ano para ano se tem notado nm manifesto progresso nas habilitactes dos
agentes submetidos a exame para promogio, o niumero de distingdes aumenta.

Quando, pela primeira vez na Companhia, foram organizados concusos para obtengio do
Diploma de prémio on da mérito, na Divisao de Esploragio, logo numeroses agentes hriosa-
mente se apresentaram a prestar provas, tendo sido conferidos muites diplomas e distribuidos
muitos prémios. Os concursos seguintes tiveram igual exito, sendo-me grato registar quo tam-
bém logo aos primeiros (que se realizaram apds o arrendamento das linhas do Estado, muitos
agentes daquelas linhas espontaneamente concorreram, conquistando os seus diplomas e os
seus prémios com o mesmo brilho que os colegas da antiga ride.
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Poderemos ainda aqui lembrar, com satisfagfio, a numerosa concorrdncia de agentes de

todas as categorias As conferénecias realizadas
maior populagio ferrovidria, e a atengfio com qu

pelos funciondrios superiores, nos centros de
e sempre {8m sido ouvidas.

Nas outras Divisdes 0 mesmo interesse pela instrugfio profissional se tem manifestado sem
desfalecimento, bastando, como exemplo, citar as escolas para pessoal de locomotivas de Cam-

polide, do Entroncamento, esta altima inangurada no
a escola de maquinistas de Campanha, estando presentemente em vésperas
todas elas organizadas por iniciativa do pessoal dos

linhas do Estado,
do ser inaugurada a escola do Darreiro,
respectivos depdsitos, digna do maior louvor,

Por sua parte, os instrutores

comégo de Junho nltimo e, nas antigas

tém-se desempenhado ecom competéneia da sua nobre missio,

cabendo-lhes incontestayelmente o maior quinhlio no desenvolvimento da instrucfio profissional.

A arte de ensinar 6 das

mais dificeis, tantas sfio as qualidades que exige dos mesties, mas

essas qualidades revelaram-se até em alto grau em alguns deles, ji Lioje credores de servicos
relovantes comprovados pela distingfio com que sempre os seus alunos prestam as provas nos

pxames.

Todos Bstes esforpos constituem, em conjunto, um poderoso factor de progresso dos Servigos
da Companhia ja4 muito aprecidvel, sendo Justamente para os estimular, coordenar e orientar,

de forma a torné-los tdo proficuos

objectivo soja plenamente atingide é aquilo a qua todos
devemos contribuir; muito gostosamente examin

quanto possivel seja, que surge o Holetim da C. P. Que o seu

devemos aspirar e para que todos

iremos as sugesides que nos forem feitas nessa

intenglo, independentemente da colaboragdo que reservaremos a todos os que se interessam

pela instrugdo profissional do pessoal.

O Boletim da €. P. sera o trago de unifo entre todos aqueles que

ensinar e todos aqueles que querem aprender.

Lisboa, 20 de Junlo de 1920,

na Companhia querem

A. de Lima Henrigues

A nova estagio dos vapores do Sul e Sueste em Lishoa-Terreiro do Pago
Paz Jabwe Narllas, Bog.» Sab-Chefo de Sorvige da Va e Obres

‘A velha estagdo fluvial de Lisboa-Terrsiro do Pago,
bujas péssimas condigdes, hd muito, todos reconheciam,

~ vai finalmente ser substitulda.

Enoontra-se j4 em construgdo o edificio da nova

eatagdo, que ficard também situada junto do Terreira

do Pago, no terrapleno em frents da Alfindega, numa
posiclo qudsi simédtrica da atual, em relagio ao elxo
daquela praga.

Oonforms o projecto, elaborado na Divisho de Via e
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Obras, compde-se de dois corpos principais: o mais
importante destinado ao servigo de passageiros e expe-
digio de bagagens e o outro situado do lado oriental
daquele, a0 servigo de bagagens chegadas.

Por um e outro sdo distribuidas as instalagdes para
o8 diversos servigos, como se vé claramente na planta
do edifleio representada na pdgina seguinte.

Ficarfo separados tanto quanto possivel o Bervigo
da 1.* e 2.1 classes, do da 8.%, sendo para tal fim di-

1
i

Perapeciiva da fulura estagbe do Lisbes T, de Pejo
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Planda da fufura estaghs #2 Lisbea-T. da Page

vidido o amplo vestibulo da entrada, em duas partes,
uma parn a 1.* e 2.* clasies, com ag respectivas bilhe-
teiras, e a ontra para a 8.2 classe tambiém com as suas
bilheteiras priprias. Portas de acesso e salas de espera
separadas.

Exteriormente ¢ do lado ocidental do eorpo prinei-
pal fieard um amplo pdtio vedado, destinada ao esta-
cionamento de velculos, para transporte dos passa-
geiros que saiam da estapin.

0 embarqne dos passageiros serd feito, nesta estagdo,
por meio de embarcadouros Hlutuantes, constitaidos
por bateldes eujo pavimento se mantem sempre de
nivel com o convés dos vapores. () acessn aos barcos
efectua se com fucilidade por meio de largas pranchas
langadas entra £les 0 o batelio.

Os embareadouros ficam sfastados da muralha para
fque os yapored que tém de atracar encontrem sempre
s suficiente profundidade, sendo o trinsito feito por
pontes metdlicas que os ligam & muralha.

O trejecto a segunir pelos passageiros serd colierlo
em toda a sua extensio, ficando no prolongamento
das pontes de embarque, conforme estd representada
na gravura.

0 noyo edificio, de aspecto moderno em qua 6 ba-
nida tdda a decoraglio initil, serd construido com
um tinico pavimento, recorrendo-so largamente na sua
conatrucdo ao emprégo do cimento armado, nido 86
pela facilidade como pela maior rapidez de execugio
tloa traballos.

Assim, os alicerces serdo fuitos com largas sapatas
e vigas em cimento armado, sendo também do mesmo
material as coberturas dos viriss corpos do edificio e
a3 marquises colocadas nas fachadas do lado do rio e
ile terra.

Todo o interior do edificio e em especial o vesti-
bulo de entrada, serfio fartamenta iluminados por gran-
des janelas e portas envideagadas,
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A Origem dos Caminhos de Ferro e a sua evolugio

Teeumo da e ferbocia feila poe € e docrede Nozareth, Engs da Diviedo do Exgluraghs

Realizow-se em Inglateren, no ano de 126, par oca-
sido o X Congresso de Caminlios de Ferro, a come-
imoragdo do centendrio do primeiro eaminho de firro
tle interosse pdlilien,

Mal pareceria gque nn primeira Empedsn ferro-videia
povtuguesa so deixasse fiene éste facto no csqueei.
mento, ¢ & essa o razin poeque csenlbemos pava tein
desta palesten o Origem”dos Caminhos de Ferro e a sun
evolucdo.

Vervmos na primeira pacte desta eonfertnein ooma
nogecram os eaminhos de fvrro o em particular Listo-
tintvmos a forma como surgin o primeiro caminho do
ferro ile interesso phblien.

N segunda indicaremns, ainda quo muite por alto,
nlzumas (as obras o material os eaminlios da ferro
moiernos, de forma a poder-se avaline o gue se avan-
gont neste ramo do o engenharia num periodo de com
finos.

Fig. 1 ~ Lecemoliva *Pelilag B0y

Desda a mais remota antignidade, o homem procuron
sempre facilitar o transporte das suas mereadorias,

O3 Egipeios, eujn civilisagio teve o seu apogen
2:000 on B:000 anos antes de Uristo, islo &, ha 4:000
ou 000 anos, para transportarem o grondes distin-
eina 03 enormes blocos de pedra que cmpregaram nos
sous monnmentos; constroiram  eslendas direilas o
lisns sbbro as quais iam assentawdo pranchas, muitas
vezes metdlicas.

Na untiga (réoia ¢ na Gélia, regiio correspondente
& Franga de loje; algwmes estradas apresentavom,

Fig. | —Carrla em bareiga de pelve

tallindos na rocha, suleos eom o fim de se faeilitar a
tenerdn dos carros evitamlo-se o desvio das suas rodas.
RNuma porta romana do Delfinalo, antiga provincia
tla Franga, eneombram-se dinda hoje ua soleira, vesti-
ping liéstes suleos, o, coincidéncia curieza, ndistineia
rntee o8 tois auleos & de 1™ 44, precisamente a medida

“mloptada muitos séeulos tepoia para a bitola dos ea-

minhoa de fero franceses,

Ha luzentos, on trezentos anos mesmo, cra corrente
o cmprégo de trilhos de madeira nalgumas minas, para
a civenlacidn Je peqnenos vagSes condnzidos som trae-
¢io animal.

No segunida metade do sdenlo xvin apareceram,
peln primeira ves, os beillios de ferro, Bram cactis
virtos de ferrn furjado eom a forma de barriga de
peire o assentes s8hiw blocos de podea (Fig. 1),

Estavo-se portm ainda longe da aplicagio do vapor.

As primeiras experitneins com esta nova fibrgn, cn-
contramos ligmlos os nomes de Diniz Papin, quo teye
 intuigio da utilidade do yapbr sobreagnecido, o o
engenlieiro escocis James Watt, que renlizon estudos
notdveis sdbre o expansio do vapor o dispositivod
meeilnieos para o sua aplieagio;

Flge A = Corrle de berra lamlasda
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Diata de 1804 a primeira locomaotiva, se d que assim
poidemos chamar ao engenho radimentar construido
pelo inglés Richavl Trevithick, Fsta locomativa pesaya
b tonecladas o podia rebocsy uma ewrga de 10 tope
Lulas. Foi porém posta de parle porque se reeonhecen
que  sd o em casos capeciais poderin dur resultados
praticos,

Btocktom-on-Tees & regiio das minas do oarvia do
South West Dothaim, Par fss0 ftm {hi proposta a
ennstrucio dum eanal patasandn por Darlington eom
ilois ramais: wm para Yarm o outro prara Croft. O sen
ensto muito elevaido. caloulade cm GLODD Libras foz
abmlonar esta idéa,

Mais tarde, v 1810, voltow-ze ao problema de ligar

Alguns anos mais tarde, nas minas de Killingworth, | Stockton com w regiio mincita, an fror um eaual, on

o inglts George Bie-
phenson empregon,
ecoma consta nos Anais
de Minas o 1818, car-
ros armados de mdqui-
nas de vapor de alla
pressflo que rebocavam,
com uma velocidads de
4 milhog @ hora (cerca
e 7 Qm. ), em patamar,
wma carga de 600 quin-
taiz métricos (B0 tono-
ladas). Os  operirios
chamavam a dstes en-
genhos cavalos de far-
ro (fron horses).

Nestas locomntivas
primitivas, os cilin-
fdros  encontravam-se
dlispnstos vertioal-
menle; o comando das
rodlas era feito por ti-
rantes ou biclas rodi-
mentares o os dois
eixps achavam sa [i-
gados entre si por
meio e cadeias, A
valdeira era simples o
sem tubos e fumo.
A fornalha nio se (lis-
tinguin da do qualguer
fogio do cosinha e nao
tinha tiragem forgada,

Ponco mais on me-
nos pela mesma dpo-
ca, vamos encontrar em servign nas minas do Wy-
lam, a locomotiva chamada «Puffing Billys (Fig, 2) do
vonstrugio semellhante & anterior, na qual porém o
eomando as rodas nin & feito dircctamente, mas sim
por um sistema e manivela e engrenagens.

0 funcionamento desta locomotbivae nio eea satisfa-
thrio.

Todos éstes caminhos de forro, em que a tracgio a
vapor alternava com a tracgio animal, empregavam-so
exclusivamente no servico das minas,

Vejamos agora como foi fundado o primeiro cami-
nho de ferro de interesso pablion:

Em 1767 pensouss em ligar o cidade inglesa de

Fig. 1 — Gicorge Stcphenson — Engenbeira-coasiretor ¢a 1.9 locemoilva de vervign pubiico

enbio por nm eaminhin
e fierper,

Fm 1818 o
Jolin

-
Rennia
]_”“‘1“”: nm L'J“lﬁ[ Com
o bracadlo eseollido 40

ulieirn

(1 TRE ] “ll.l.l':i [ | Ii”f‘
acabifimaos e nos pefi-
rir, cijo custa, polas
difienlilwlies  da
stido, tinha sido elo-
varlo o 2065:000 liliras,
quantin muito valiosh
para iwm paid, embori

(R[5S

dos reeursos da Ingla-
terra, mas gue so ncha-
va entio envolvido
s guerrs Ao demo-
rala e dispenidiosa
sustentada com a
Francn no perindo
napolednicn,

Nog anos seguinles,
ponen on mela se fen
nbd e, em 1817, nos
apatece o yvullo ende
gien de Edward Peasze
negociants o Daclin:
gton gue, vom outras
eotidales de destague
dessa otdada, de Sto-
ekion o e Yorm & o
enpgenheiro Georgn
Overton elaboraram
n projecto dom eani-
uho e ferre com lracedo animal.

Numa rennido, em Darlington, em 18 de Novembro
dhe 1818, foi aprovado éste projoctn e resolvido obiter se
para o exeeubar win capital de 121000 Libras, e acgdes
de 100 libras cada uma e que vein a ser sulinetido o
Parlanento inglés em Maio de 1819, yue ndo o aprovou,
masd animados pela eircunstincia déle ter sido reget-
taclo por uma pequena maioria, Edward Pease o os
sons colaboradores fizeram uma wova tentativa e obibi-
veram em 1821 que o projecto fdsse aprovado pelo
Parlamenta,

Conbinnando & frents da empréss, Lilward Pease,
lign-se com George Steplenson, construtor de locomo-



tivas ( Fig. 3), que, em Janeiro de 1822, foi nomeada
engenheiro do Caminho de Ferro de Stockton a Dar-
lington,

Mo dia 17 de Maio do mesmo ano comegaram o3
trabnllios da construgio.

Tem-so afirmado algumas vezes que a linha era
vonstruida com carris «do tipo em barriga de peize, mas
parece estar provado gque a construglo foi feita com
ecarris de ferro laminado de 4%067 assentes em dados
de castanho (Fig. 4).

A entrada de Btephenson para & emprésa fez com
que & tracgdo animal primitivamente proposta fdsse
substitulda pela traccdo a
vapor, o que foi aprovado
por nma nova lei do Parla-
mento, em Maio de 18523,
lei que, au mesmo tem-
po, Antorizava o trans-
porte de passageiros.

Féaram assim desdo logo
encomendadas duas loco-
motivas, quo alternariam
com o3 cavalos, na tracgdo
tlos trenas,

O nimero das locoma.
tivas foi pouca depois
clevado a quatro,

Hiephenson tinka como
anxiliares trés outros en-
gonheiros, um (los quais
era sen fllho Hobert que mais tarde veiu a ser tam-
bém um construtor de locomotivas bastante célebre.

Decorridos poneo mais da trés anos de trabalhos,
no din 27 de Setembro de 1825, cirenlava entre 1us-
selton e Blocklon o combdio inangural, com nma carga
de cérca de 90 toncladas de passageiros e mercado-
ring. :

A eomposicio déste combdio era a segminte, con-
forme consta em documentos da época:

fi vaghes com carvio p mercadoriag;
| vagio da Companhia com os proprietirios da
emprisa;
(i vagies com assentos para o piblico;
14 vagdes para trabalhadores;
G vagies de carvio que ficariam em Darlington
Dranch,
on soja um total de 33 veleulos, slém da locomotiya
o ténder,

0 combdio inangural era reboeado pela losomo-
tiva n.° 1 (Fig. 5), conduzida por George Steplienson
o seu inmdo James, A locomotiva de que fulimos
apresenta ninda as caractedstioas das que eram des-
tinadas ao servigo de minns e que anteriorments des-
ereyemoas,

Fig 5 — Lecomatiya m.# | qu rebacon o primeles combélo dd servigs pibtlce

Em todo o brajecto o especialmente em Yarm e
Htockton, o pesscal foi alvo de grandes manifestagies
do contentamento.

A chegada a Btockton realizou-se um jantar de gala,
onde os discursos foram tdo inflamados & a animagio
atingin um grau tio elevado, que, so terminar a refei-
gin, as acgfes da Companhia, que, como ji dizszédmos,
eram de 100 libras, aleancaram um prémio de 40 libras,
niio aparecendo vendadores mesmo a éste prego.

Katava assim inaugurado o primeiro caminho de
terrn da interssse piblico do mundo.

Fstas locomotivas rudimenlares nio deram pordm
o resultado gue entfio se
esperava. A fraca produ-
cio das suma caldeiras
limitava o sua poténcia e
n ventilagin natural das
fornallias nidio era suficien-
ta para prodoagir uma
comlmsiin activa,

Foi no francés Marc
Hégnin que devemos a in-
venedo da caldeira com
tubing da fumo. Conse-
guin assim fsto invenbor
aumentar consideravel-
mente a  superficie da

aguecimento, melhoran-
do a prodogio da cal-
tlaira.

Para activar a combustio na fomalha, Béguin
empregava um ventilador accionado por um dos eixos
do ténder, mas éste dispositivo ndo deu bons resul-
tados,

Foi Georgs Stephenson que consegnin o emprégo da
tirngem forgada pela injecodio de vapor na chamind
para activar a eomlmstio.

Em 8 de OQutnbro de 1823, realizon-se, ni planicie
ds Rainhill (Inglaterra), um coneurso, que ficou histo-
rico, numa distincia de 456 Qm. da linha da Liverpool
a Manchester. Nesse cortdmen foram Georpe e Hobert
Stephenson que oltiveram um novo triunfo  com
a 19.% locomotiva construfda nas suas oficinas de
Wewecastle,

Podae dizer-se que foi dste o maior passo dado na
histdria da locomotiva, pois foi esta locomativa dos
Stephenson a primeira (ue apresentou as caracterislicns
que constituem o tipo de todas as locomotivas poste-
riores: possula j& caldeira com tubos de fumo, cilin-
dros horisentais e comando por bielas e escape do
vapor na chaming,

{}s seus construtores deram-lhe o nome de The Fo-
chet (O Foguete) (Fig. 6). P'elo quadro junto pode-
mos fazer & comparagio das principais carncteristicas
desta maquina o as duma locomotiva da série Goo
ta O, P.
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| Carneteristiens ThoMocket | 5105 ‘
|
b3 R e R e e | 1520 1925 J
B 3 e S 538 e s 0-1-1 2.8-1 |
B L S kg 5 16k
Superticiedn gralha .........,. Um2hg Bt
DidAmetre das rodas,.........., Im 44 1m0 ‘
Superfivle de aquecimento......| 12m2g0 16232 10
Pdao addretbe. ., . oviveiiie SO0 kg A0.500 kg
I Pézo total (sem o ténder)...... 1900 kg E5.500 kg ‘

No concurso de Rainhill, a que nos refarimas, havia
mais trés concorrentes, nm dos yuais era o constritor
Timothy Hackmorth com a sua Suns paveil (Hem
igital) (Fig. 7). Esta locomativa mostrou-se porém
infevior & locomotive O Foguets, visto que tinha o délro
do consumo,

Flg. - - Locomotiva «0 Faguet

A locomotiva O Foguele reliocando uma carruagom
alingin, no concurso a gque nos reforimos, uma veloci-
dude mixima de 60 (Jm. 4 hora, mas mais tarde che.
gou a ultrassar esta velocidaile,

A Inglaterra fostejou em Julho de 1925 o centend-
ria do seu primeiro eaminho de ferro, realizando em
Liondros nessa mosma ocasifio 0 X Congresso Inter-
nacional de Caminhos de Ferro, sol a presidineia do
5. A. R. o Daque do York o o que concorreram dele.
gados de quasi todas as emprosas forro-vikrins mun.
dinis,

Vamos transcrever algumas palavras de 9. A, H.,
o duque de York no diseurso de abertara do Congrossn:

o Estanios num momento histdrico,
Ik cem anos que o primeire caminha de ferro do mundo

— o caminho de ferro de Stoclton a Darlington - se
inaugurow neste pals.,

«d Iuglaterra pertence a honra de ter mostrado o cani.
nho do progresso, que foi, de resto, logn sequido pelos oultros
paises. O desenvolvimento dos cominkos de ferro da Eu-
ropa ¢ a fundagdo das Empresas fervovidrias do Conti-
nente americano conta-se entre as maravillas da histdrias,

A H A R. responden M, Toulon, Direetor Geral
dos Caminhos de Ferro do Estado Helgn e Presillenta
da Comissio Permanente da Associacin Internacional
do Congresso dos Caminhos de Ferro.

Eis algumas passagens do sou disenrso:

A invengdo genial de George Stephenson, ¢ de todas
as invengles que vivam a luz no mundo, a gue teve maior
influneia stbre a vida dos povos e sibre o desenvolvimento
da civilizagds,

=

i

Flg. 7~ Locomolive +S2m Iguale

A alertura ao servigo, em 1825 da linha de Stockton
a Darlington marcou o ponto de partida para uma evg-
lugo profunda nos meios de trausporte e de produgia,
assim como nas relagdes entre os povos.

Cedo seguida de aplicagtes na Europa continental e
nos oulros palses do mundo, a nova invengdo suscitou o
entusiaamo,

Com uma rapidez prodigiosa, toda a superficie do
globo foi atravessadu de linkas férreas que alingem hojs
o nimero considerdvel de mais de 1,200,000 quildmetros
ao lado do enorme progresso sob o pouto de vista da po-
téncia dos meivs de tracgdo, da aceleragdo e da sequranga
dos iransportes,

(ildriz a George Stephenson ¢ ao pals de que éle foi
um dos cidaddos mais ilustres!s

(Continua)
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1— Fisoallzagio e Trafego

Taritus

P. n® 70. — Tendo dividas sdbre o modo de taxar
um vagio de trigo em grio com o péso de 10.000 Q.
carga e descarga, donos e donos, de Lagoaga a (idia,
pego o favor de detalliar o processo de toxa.

I —Remessa de um vaglo de trigo em grio, péso
10.000 Qg., carga e descarga pelos donos, o Lagoaga
a Gdia, em P. V.,

Cempanhia Nacional: B0 Qm., Tarifs Geral, 4.0 el

Transporta 2281005 == oooiiviiniaiaiinnin 248560
Manutencho (evolugies e manobras) 0274100211 = 225X}
BAZISED o ohvovennaranrnnnrsbanssbabbnpanssnssnieins B
BOMIR arvrpeorarsissbbnsensnais 271816

Minko & Deurs: 172 Qum,, Tarifa Especial nv 1, tab, 02:
Transporte $3T,1251003<8 = . oeviioarerannens B42260
Manutencéo (evoln. manch, 8 trash. J0G><100><6:—. 83400
Adioional de Bofyz= i iviivisicavunrnibsiinsisgasaiis _ 18478
Ba4 a4
Arredondamento, .........oc00ee o2
HAEE o poicn vrca s Kan T pem ey A Y 1584 440

¢, I, fantiga réde): 0 Qm., Tarifa Geral, 44 cl.:

Transports A0ZBCI005CI — oovvvenen T 20480
Manutengio (evolugdes » manchras) 023+ 1003<11— 27 40
Avigo dachrgadai. oo aeiaiiiiniiiiiaii s L ﬂﬁ
BOmim »as et i vaias cre past s L84
Total & cobrar . .oovrvierieniens TIEL0

‘P, nt 71— A Tarifa Geral no art, 21.° diz gque se
considernm como bagagens os {natrumentos portdleis ou
ferramentas manuals da sua arle ou do sew oficio e a
Comunicacio Cirenlar n.' 1189/912 do Seryigo do Trd-
fego, determina quais as ferramentas gue como tal sio
consideradas, ndo esclarecendo se uma miquing tle
costura on um banco de carpinteiro devem ser consi-
derados bagagens. Podem estas ferramentas ser con-
gideradas bagagens e comu tal serem degpachadas?

R.— Um banea de carpinteiro ndo é um instrvmento
portdtil, nem nma ferramenta manual, logo nio poda
ser considerado bagngem, A mdquina do eostura con-
forme seja on ndo portatil, assim poderd ser considerada
bagagem ou ndo. A Comunicagio Cireular n.° 1189/912
pio determina quais as ferramentas gue podem ser
considerndas comn lLagagem, mas apenas apresenta
alguns exemplos de nhjectos que, por serem portiteis,
podem considerar-se como bagagem.

P. n.* 72, — Apresentando-ge em Lisboa-O. A, a des-
pacho em P. V., um volume com 0 phso de 3.100 Qg.,
os 16%p que se tBm de aplicar s massas indivisiveis
de 8.000 a 6000 Qg. também incidem s0bre o trans.
porte da via fluvial?

-

Il.— As massas indivisiveis, quando transportadas
an abrigo da Tarifa Fluvial nio estdo sujeitas 43 ma-
joragdes indicadas no art, G5.°* da Tarifa leral visto
gue aquela tarifa tem taxas estipuladas para volumes

de mais de 8.000 Qg. (Vidé capitulo XTI).

P. . 73, — Quando um ecordeiro & despachado vivo
{peado), enmo se deve taxar, a péso ou por cabega?

I — A taxa deve ser feita pela base 6.% visto que
cordeiros catiio sxpressamente designados no ark. 250
da Tarifa Geral, ¢ porgue, & falta de acondicionamento
mais apropriado, & apresentadn a despacho e a trans-
porte devidamente peado, isto é, em condiges de proder
ser posto na balanga para ser pesado.

P.nt 74— 148 sacos de farinha de trigo, 1.B70 Qg.,
e Ledes a Aledcer, em P. V. e 10 sacos com sbmeas
com 4566 Qg. Carga pelo dono o descarga pelo Cami-
nho de Ferro num vagdo requisitado. Como se deta-
Iia a taza?

It — A taxa devidamente detalhada é a seguninte:

T e 171 Qm.
Farinha de trigo...... . Tabols B4
¢y U STEL YRR S Tabels 16

Far do tro AT450P<1005< 6= 447500
Transporle . | g nons ... §03,705< B0><11— 20335 467485

Impdsto de sélo sbbre 20805 ..oy 1800
Parinhn rlea FOT><1002¢ B=..., 4
Manutsngla. E:mul.s,.d.a.’ t E :ﬂl ~, B> l? =l g:ﬁ
Registo, aviso do chegadn e asaistduecla. . ooovoeeen 1426
Adicional da B9y <. oo civiariiiiiiiiir e nniiae 26280
e e Y L T L b42899
Arredondamesto coooniieisaenis jﬂi
DA RT s o5 v o N AR Bl e B MEIU}

P. n.® 75— A nma remessa de vagio completo cor-
responde aplicar o multiplicador 6 na taxa de trans:
porte. Se o vagho sofrer retenpiin; ou e 4 remessa
nio far levantala dentro do prazo estipulado, 1sbo 6,
s Ihe for cobrada a armazenagem, qual & o multipli-
cador aplicdve] 4 retengio e armazenngem?

17— As taxas de armazenngem e estacionsmento
ficam sujeitas, nas linhas do Bul o Soeste o do Minho
¢ Douro, ao multiplicador que eorresponda aplicar a
taxa da mercadoria.

P. n.® 78. —Desejo sabier se um portador de um
passe de folga, ao abrigo da aliuen d) do art, 48.* do
Regulamento Geral do Pessoal, passado entre Lisboa
o Leiria, tem direito a regressar por via alfarelos,
considerando esta como via excepeional,

. —Tste caso estd regulado pela Carta Impressa
0. 540 de | de Agosto de 1927, do Servigo de Fisca-
lizagdo e Estatistica.
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P. nt 77.— Oomo é que se detalha a taxa de um
vaglo com 14.060 Qgz. de cal comum a granel, carga
e descarpa pelos donos, de Almausil a Casdvel, com
utilizagio de prancha durante duas horas?

I, Detallin-se da seguinte forma:

P I o s b s a o d e h b A ST 181 Qm.
Tarifs Especial n.e 1 Tabela 10
gz 38R0 gy
100
Transportd o ..ooeorres FATHA>C 1AL, BEBADT
Evolugies & mancbras FH L=<, 02404
Imposto da Bdla.. ....ooiaivaiiiianininns 20475
Reglsto, aviso & acslstbnein  ooooovnninin ; 1825
Adicionsl do By ..o.oovereeirireiiin B44ll
716302
Arredondamento........ A0
Homil 25 b s vaei s T TI0ATS
Taxa por utilizagdo de pranchna durante duas horas:
FHNCIBCRY L e p i rr e nmn g ra iy 4840
Adicional da By ..o iiciiiiiiiniiininea - #4
4563
Arredondamento ........ £08
FUABER e e i R ey iyt 4466
Total ‘& eobraz..iveioeiiiniaeas T20490

A taxa por utilizardo de prancha deve ser processada
independentemente da taxa de transporte.

Oontrntos

P. n* 78.—Quando um vagidno fir despachada em
qualquer estagio para Sabugo e seja consignado a qual-
guer concessiondrio dos desvios do Balmgo, como sejam
Pedreiras Marmores & Baplista, e que com a antece-
déncia de 4 horas seja feito o pedido para que o refe-
rido vagio tenha segnimento para o Ramal, em face
do § tinico do art. 8.° do Contrato n.® H02 ¢ § dnico
do art. 9. do Contrato n.* 903, desejo saber qual a
importincia a cobrar. Como os contratos ncima indi-
cados dizem que os ditos vagdes nio pagam estacio-
namento ou cdemorn nos romais particulaves pergunto
também se os vagles particulares pagam depdsilo
guando estejam em ramais particnlares.

R.—Desdr que o vagio destinado a Sabogo venha
4 cousignacdo dos concessiondrios dos tlesvios, e o sen
segnimento para o ramal seja pedido pelos mesmos
voncessiondrins, 4 horas pelo menog antes da chiegada
do vagio, nos termos do § tnico da alinea A dos
artigos 8.% o 9.* dos Contratos n.* Y02 e 903 respec-
tivamente, neste caso ndo se cobra o taxa de reexpe-
digio para o ramal, mencionada na mesma alinea, mas
deve-se cobrar o taxa do que trata a alinea L) dos
mosmos artigos, deyendo ainda ter-se em consideragio
o gue estabelece o allnen P) sébre a forma de tazar
ns remessas de e para os ramais. Quanto a direitoa
do estacionamento relativos a vagles particulares, estd
dito claraments no § dnico da alinea 0) que nada ha
a cobrar por direitos de estaciouamonto de vagdes
particulares dentro dos romais,

Livroe I 11

P.n.* 79, — Um meio bilhete de Tarifa Geral forne-
cido & uma crianga até 7 anos dé direito a 16 quilos
de bagagem; Y de bilhete dd direito a 80 quilos de
bagagem. Apresentando-seme um passageiro com !fs
e Uz e bilhete pego dizer-me qual é o péso a que tem
direito para despacho (e bagagem visto que para o Y
nio kd nuda previsto.

R.—A pergunta do eonsulente estd prevista no
artign 125 do Livro E 11.

P. u* 80. — No Barreiro embarcaram no combdio
801 em 3.* classe dois passageiros com destino a
Grandola, mas deizaramn-se adormecer e vieram até
Canal Oayeira, seguindo depois no combdio BOO
para Grandola. Desejo saber so ésles bilbetes podem
ser validados em conformidade com o artigo 64.° do
Livro E 11 pois que os passageiros estiveram sempre
na estacio ntd & chegada do combdio em que seguiram.

R. —Podem. N

11— Movimento
Livro &2

P, ont 81, —Manda o artigo 23.° do liveo 2 que nas
estagdes onde se efoctuem cruzamentos, deverdo o3 2
combdios ser recebidos com o disco fochado. 0 com-
béio 2409 circula & tabela e chega a P, Novo a3 10.18,
onde cruza com o combdio 1104 gque chega &s 10.35.

Haverd absoluta necessidade de que o combdio 2409
seja recebido com o disco fechado, se & hora da sua
chegada a P. Novo had spenas 1* que o combdio 1104
partiu de Setabal ?

R.— O regulamento & taxativo a dale respeito &
ndo admite excepgdes.

P, n® 82 -0 arctigo 23 do livro 2, diz que: o chefe
da estagio onde eruzam dois combdios ndo deve dar
o sinal de partida sem que primeiro dé conhecimento
a0 condutor ® maquinista de que o outro combéio
chegon completo, nem tampouco 8stes se poderio pir
em marcha sem tal informagios,

Hendo cruzamentos de combdios ligados, lambém o
necessdria tal informagéo ?

1. —Be o artigo 23 do Livro 2 nlo cxeeplua ps
combdios ligados, & elaro que niio pode ser dispensada,
para 8sses combéios, a informagio a que o consulenla
so refere.

Liwvyro il

P, n.* 83.— Para evitar o aviso a fazer em fdlha de
trinsito » que se refere a chamada (2) da pigina
n.* 42 do regnlamento de sinais, Livro 8, ndo conviria
que o vidro vermello do farol do costado fosse subs-
tituido por vidro azul?

R.— As porguntas que os consulentes dirigirem &
Heepdo de Instrugdo, devem ser apenas sébre inter-
pretagio dos regulamentos ¢ nlo sdbre alteragdes que
vonviria fazer a ésses regulamentos,
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Liveo El 5

P. u® &1 — Quo redacgio deverel empregar para
telegrafar ou telefonar pela dircegin oposta ao centro
imediato (eabega de secqlio) no sentido ascendente,
por motivo de interrupedo entre dois postos telegrdficos
ou telefénicns, na intengo de ser transmitida a hora
ofivial & eatagio com guem estou incomuniedvel? A
alinea D do artigo 14 do Livo E b, diz: «Tiansmitida
a hora até tal estagio com quem estou incomunicévels,
Ora so, telefénica ou telegraficaments, me encontro
incomunicivel com & estagio a quem pretendo infor-
mar o achrio o reldgio, como posso usar de tal redac-
cio? Nin serd um &rro de tipografia ?

R, — A redacgdo que doye usar ¢ a segninte:

Transmitida a hora atd tal estagdo, estando incomuni-
cdrvel com as que ge seguem,

De facto tratase de nma imprecisio de redacpdo,
donde ndn resulta, porém, inconveniente algum, por-
fquo sp perceba porfeitamente o sentido do que se
quere dizer,

111 Agricultura

P. n® 8i, ‘Tenho uma videira com um grande ata-
que da uns bichos, como pulgas de cdr esoura fquo co-
mem os primeiros rebentos da vinha, O que devo fazer
para ns matar?

Rt.: Trata-se do pulgio das vinhas. Deve bratur com
azol (arseniato de cdleio) dissolvendo cem gramas em
10 litros de dgua e pulverizando com a solugio a
ramada. Repete-se o tratamento duas vezes com inter-
vilo da 4 dias.

P, n* 868.— Tenho wma roscira que em poucod dins
se enchou de uma poeira negra que fez enrolar as fo-
lhas @ parccs estar a secar. Como devo debelar esta
tloenga?

R.: Pulvorise com enxofre mofdo umas 4 vezes, do
b om b dias.

P. n® §7. Uns limoeiros que tenho, estio muito
amarelos e pareea que sentom falta de dgua, a-pesar-
-de serem regados todos os dias e estarem muito estro-
mados. O que devo fazer para evitar ésta mal?

R.: Experiments regd-los com uma «olugio de 2 Qp.
da sulfato do forro em 10 litros de dgua depois de ter
regado bem com dgua simples.

Nota. — Qualquer agente que necessite esclarecimen-
tos shbre assuntos apgricolas on de jardinagem deve
dirigir & sua consulta & Beeglio de Instrugho dos Ber-
vigos Téenicos da Exploragiio. A resposta serd publi-
cada nesta socgio do Doletim.

Quantidade de vagées carregados e descarregados
no més de Abril de 1929
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A maior locomotiva do mundo

A American Locomative Co. acaba de constrair para
a Companlia Americana Northern Pacific Railroad a
locomntiva mais poderosa atualmente pm servigo em
todos o3 caminlws de forro do mumdo,

Wrota-se duma locomotiva aMallebe para servigo de
mereadorias, possuindo & frente um bissel, depois duis
grupos fde qualvo eixos conjugados e um bégie da dois
vixos atrdz. 0 ténder tem dois bdgies de trds cixos
cada.

0 péso total da locomotiva em carga & do 456 tone-



Locomsetlva Mallet pars szrvijo de¢ mercodorios, AlS boje & malor do moads

ladas (1) o pode reboear combdios da 3:600 toneladas
em rampas de 11 milimetros por metro, (%)

Tem quatro cilindros (e simples expansio com o
didmetro de O™ 66

0 comprimento total da locomotiva com o ténder
ile B5™10. 1),

A grande o raio de acgio desta locomotiva, visto fue
o ténder pade levar 24,6 toneladas de carvio o 8w
e dgua, (1)

Oada uma destas locomotivas destinase a substituir
tluaz locomaotivas sMikadon, o que, sogunda vs edlenlos
da Uompanhia proprietdria permitird reduzic a 609,
o nimero da eombidios-quilimetra na linhe onde vio
prestar sorvico,

Instalagio de periscopios para os guarda-freios

A Companhia iugllﬂsrl sSouthiern-Railways estd, a
titulo de experiénein, procedendo instalago num
cerbo niimero de vagdes froins, de um sistema de
perisedpio permitindo avs agentes que guarnecem os
freios vér os sinais que sido foitos aos combéios durante
n sua marcha,

0 sistoma, que 4 em prinelplo somelhante ao do
aparelho empregado nos submarinos para permitir vér
indirectamento o que so passa 4 superficie das dguas,
consisto em dois espelhos colocados convenienlomente,
itm na goarita onde vai o guarda-freio, o o outro a
alguns centimetros acima do tejadilho o vagdo, for-
mando entre si um dngulo de 469 — meia esqundria,

Proeura-ge por esta forma aumentar seguranga
na cireulacdo tondo em consideragdio a cresconta velo-
cidade dos eombding.

('} Coracter{sticas das maiores locomotivas da U [ {SdrieGUO):
Comprimento 20=890; péso total em carga LOSTE10; capacidada
do ténder 6F da earvio & 23+ da dgien,

() Rawpas de 117/, por metie na €, P Granja n Gafa, ou
Pnialve a Clao do Magas. Carga da locometiva mais potents
du . I'. (Série EO0) nestas rampas: 600 toneladas,

0 concurso de jardins das estagdes
da linha de Cintra

Realizou-se no dia 26 da Maio a inspecedo para clas-
sificar o4 jacdins da linha de Cintra.

A Companhin oferecen o prineipal primio pecnnidrio
e outras entidades tdm coadjuvado a iniciativa,’ e
modo que jd éste ano os prémios se elovaram a 2. 200800
em dinheiro, uma rica taga em prata, oferta da joa-
Ibharia W, Barmento e uma medalha oferscida pela
Companhia Italiena de Turismo.

Foram concedidos os prémios seguintes:

1." — Morcés Taga o BOO escudos
28 —Dacem wouiinyinis 0 .
3. —Quelpz ....000000. 300
4. —Amadora ., .00 200
D" — Ointra .. Medalha & 100

Foram concedidos mengio honrosa a Barcarena,
votos da louvor avs guardas das passagens do nivel
junto hs estapfes de Amadora e Mercés e um prémin
de 100 eseudos ao jardim préximo do posto de agulhas
Bouréd da estagdo do Queluz, lado de Lisboa.

11 do esperar que o exemplo desta iniciativa seja
segmido, organizando concursos idénticos noutras i
nhas e que os empregados que devem zelar pelo bom
aspocto dos jarding das estagdes, lhes dediquem a sua
atenpin,

Nio sa julgue que para conseguic um bonito jardim
sdo precisos grandes conhecimentos ou trabalbos de
jardinagem complicados. Trés ou quatro arbustos orna-
mentais e nma bordadura de chordo podem constituir
wm cantoiro bonito sem grande traballio de conserva-
pdo o qudsi sem rega. As roseiras sio também plantas
miito risticas em Portugal vspecialmente, enbio oukbras,
as chamadas rosinhas de cacho, Os gerdnios {sardi-
nheiras) da que hd variedades lindissimas prestam-se
também muito bem para bordaduras e para macissos.
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Comsafocse tieryaoes

Higiéne e profilaxia

Febo B, Carfoa Lopen, Midico Ghelo da Beryigo de Salda o Migiiae

() restrito espago concedido & esta Becgilo ndn por-
mite o debate dos grandes problemas sanitirios. Nem
fizse debate serin apropriado & Indole déste [loletim
cnjo particular objective & a divulgagdo de nogles
gerais, acessivefs & malor parte do pessoal da Com-
panhia,

Por tal motivo spenas agui serdo expostos, resumida-
menta, determinados conkecimentos praticos, de pre-
feréncia adbre higidne e profilazia.

Muito limitada &, no nosso pals, a difusio do tais
conhecimentos. Pela sua longa expansio bem podia a
imprensa noticiosa constituir-se em porta-voz duma
tao indispensivel propaganda. A indiferenga de quasi
tdda & gente, pelas mais vulgares medidas de higiéne
individual e colectiva, sé pode ser abalada, por uma
tenaz campanha, em que & imprensa didria yird a caber
o mais importanta papel.

¥ certo que uma evidente mellioria se estd notando
na saluobrizagio de muitos dos nossos aglomerndos.

Uidades e vilas de todo o pais rasgam largas arté.
rins nos bairros mais condensados, aumentam o abaste.
cimento de dgua, enidam das canalizagdes de esgotos.

Mas & higiéne individual ndo segue de par e passo
essa transformagdn. Counfina-se nos velhos moldes.
Para muitos a limpeza individual ainda & tida como
luxo dispensdvel; a atmosfera confinada dos cafes e
dos teatros como a mais benélica; a luz do sol como
intitil & o abuso dos alimentos e da bebidas alcodlicas
comao e efeitoa tonificantes.

Torna-se mistér, por isso, combater 8sses &rroa.

A profilaxia das doengas contagiosas terd de mere-
cer-nos tambédm particular atengdo e até a profilazia
dos desastres de trabalho serd em devida oportunidade
eshopada,

A par disto serd feita referdncia a determinados
oxercicios fisicos, pretensamente higiénicos, para os
quais muitos individuos ndo tm a indipensdvel resis-
tdncia e acs quais ndo devem dedicar-se sem prévia
inspecedio mdédica.

Estdn neste cazo 03 chamados jogos desportivos, en-
tre 08 quais o fool-ball conta 0 maior nimero de adeptos.

Davido 4 violéncia dos esforgos que exige, 4 indis-
ciplina da nossa gente e As proprias condigdes clima.
tdricas tem élo constituldo, para muitos, a origem de
irrepardvels doengas, sobretudo de tnberculose pulmo-
nar e de afecpoes do coragio,

Em tdrno déstes o de congénercs assuntos oscilard
a singela propaganda que nesta secedo vai ser ini-
ciada a partir do préximo nimero,

Agricultura e jardinagem
Por 4. 0", Monleirg, Eog# Agrinesss Uhels dos Borvloes Florestals o Agricadas

An iniciar psta sozedo qua tem por fim lembrar o3
servigos agricalas que b a fuzer em cada més, temos
que frisar que éste Moletim wval ser lido por pessoas
gue e encontram no Algarve, no eentro do pais e no
Norte, nas situapbes mais diveraas de clima, uns em
regifos ao pé do mar, outros no interior, uns no alto
de serras, outros na planicie.

Nio & fieil portanto, indicar com todo o rigor a
melhor época de muitos trabalhes, devendo o0s nossos
leitores adaptar o que aqui indicamos segundo as cir-
cunsltdneias em que se enconbram.,

Em agricoltnra a boa oportunidade de realizar
uma sementeira, wma plantagio, uma cava ou qualquer
outro servigo, © muitas veszes condigho sim ou ndo,
para dar resultado uma eultura. Be numa terra qui-
gormos semear por exemplo trigo, mesmo que se
tenha adubado muito bem e foito boa lavonra, se a
terra nfdo estd na sesdo no din em ue somearmos,
com certeza nio temos boa colheita,

Fista sesdo da terra é devida principalments ao estado
de humidade em quo so.oncoutra o & muito varidvel
com as diferentes qualidades da terra, Assim & que,
e I:]r.'um, em sitio de terra galega (silico-argilosa) é
vonliecido o ditado: «Semela-me no pd e de mim ndo
tenkas dds, ditado que se refers aos cercais do pragana
o quers dizer gue nestes lerrenos a boa sesio dd-se
quando ainda estd no pd ou seea, Noutros pontos ji
go usa outro ditado: eFaz-me bem a cama e semeia-me
na lamar que quere dizer que se prepara bem a terra
no verdo mas 86 so semeia depois dela estar bem mo-
thada,

CJomo se vé, niio & possivel precisar o momenta melhor
da efectnar cada trabalho. Apenas os lembramos com
alguma antecipacio; os nossos leitores os completardo
com a sua pritica e observaglo pessoal.

Trabalkos de Julho

Mo tampn, — Ueifa-se o que falta e debulha se. Alquei-
vam-s0 a8 terras qus o permitam e quanto mais cedo,
mais facil é, & melhor para a terra, Gradam-se o3
alqueives (no sul) quanto mais vezes melhor. Bemeia-so
ainda milho no Norta e rega-se. Nas sachas do milho
¢ mi pratica afastar a terra do pé, pelo contrdrio de-
ve-se sempre aconchogd-la. Cavam se, razam-se o gra-
dam-se as vinhas o pulyeriza-se com qualquer das eal-
das preventivas o mildium ainda nma ou dnas vezes
on mais, conforme o tempno, Tiram-se a4 varas a mais
o esladroa-se, Colliem-se na batatas.
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Nas hortas o pomares, — Cortam-se o3 eladrdess das drvores
de frubo o tiram-se os poquencs frulos que estiverem
a mais, Regam-se abundantemonte todas as hortalicas
a drvores de fruto, no entanto as couves tronxndas o
pencas devem passar alguma seds para ndo se adian-
tarem muito. Capam-se na meloeiros ¢ tomatsiros e
pulverizam-se &stes bem como a batata eom calda bor-
delesa. (Bulfato de cobre 2 kg., cal 1 kg, dgua 100
litros}. Nos alfobres someia-se alface, cenouras, espina-
fre, rabaneles.

Ji sa comegam a semear as couves tronxuda e Ha
Loia para plantar nas primeiras chuvas. I csta uma
das melhores dpocas para a plantagin destas eouves

Planta-se convellir o alface. Hemein-se ainda feijio
du trepar e nabos.

Nt judiss. — Corlam-se as rosas que vdo murchando
para obrigar & roseira a dar nova camada. Plantam-se
algumas plantas annais quo nos alfobres tenham sufi-
ciente desenvolyviments. Enxertam se o3 erisintemps
da India e alporcam-se os craveiros. Podem semear-se
cinerdrias, amores-perfeitos, ancmonas, antirrinos (bd-
cas de lobo), caleeoldrias, eto. Rega-se abundantements
e sa algumas plantas estiverem fracas e alrazadas
estrume-so om cobertura. Os crisintomos e délias pre-
ciaam mnitns vezes désle tratamonto,

Acto digno de louvor

No dia 31 de Margo p. p., quando o combdio n.* 3
iniciava a sua marcha na estagio de Vermoil, de uma
carriagem de 3.* classe eafn & linha nma erianga, que
ficon estendida louyer, meten o
cutre a plala- Lrago enlro a
forma e o3 car- plataforma » os
ris. O desastie estribos das
nio leve con- CRITUAgENs fue
sequdneias gra- passavam, ndo
ves porque o prermitindo  as-
agnlheirn  Ma- sim que a erian-
nuel Gaspar, ¢ a2 levantasse
com uma deci- o gue tatalmen-
80 e sangue te |hoe ocasiona-
frin digoos de ria a morte.

A Comissdo Executiva, registando com o davido
lsuvor o acto pratioado pelo agullieiro Mannel Uas.
par, permiou-o com uma gratificagdo.

Manuoel Gaspar

Agentes aprovados para as categorias imediatas
nos exames de Abril e Maio findos

Fieis do Estagdo para Chefes de 3.* classe

Panlo Antdnio da Silva, Agostivhe Martins Conllin,
Autdnio Duarle Matos o Antdnio Hui Gomes.

Factores de 3.* para 2.* classe

Serafim Lopes, Henrique Pinto Botelho, Manuel
Rodriguea Qarvalho, José Rodrigues (6.%), Autdnio
Dias Baptista, Indcio Banha de Oliveira, Vicente
Housn Carncois, Franciseo Assis Machado Jinior e Luis
da Hrito,

7~

Aspiranies para faciores de J3.* classe

Ricardo Josd de Paiva, José Estrela, Jodo Mendes
Ferreira Jinior, Antdnio Honacho dos Anjos, Manuel
Vitorino Boares, Anténio Antunes Liourcire, Antdnio
da Bilva, Josd Moreira dos Bantos (2.%), Jorge Pinheiro
Navier; Joio Mendes da Bilva, Josd de Bonsa, Joa-
quim de Jesus Pinela, Mannel de Bonsa Heis, Onofre
Gomes, Antonio Tomé Padro, Angeline Esteves Par-
dal, Armando Pinlo da Costa Guimaries, Anibal Bap-
tista Ferreira, José do Bacramento Queirds, Manuel
Gongalyes Candeias, Manue] Brias de Moara, Jaime
Hernardino Pereira, Arnaldo Gongalves Malheiro, José
Ferreira Nelo, Jodo Joagquim de Matos;, Manusl Fon-
seca, Josd Casimiro, Samuel Alves Lourengo, Américo
Henrique dos Bantos, Manuel Pinto Mesquita, Abel
da Bousa Meireles, Qervdsio dos Banlos Figueira,
Eiuardo Bebastiio Guita, Joaguim Seixas, Anténio
Felix Licio, Jodo Piecito Cavaco, Arfur Ferreira,
José Antdénio Pessoa (odinho, Luls Filipe Martins,
lldio Boares Teizeira, Aulinio Areias Tbrres, Jaime
Carrigo Lopes, Jodo Abreu Cruz, Frederico Gongalves
da Bilveira, Alfredo Teizeira, Lmis Maria Marques,
Tomé Ramos Enes, Vitor Henriques, Mannel Anténio
Costa, Ellsio Antunes da Bilva, Arnaldo Artur Cruz
Franco, Antdnio Allpio Aradjo, Joaguim Malias do
Josus Pinto, Francisco Lopes Isabelinho, Humberto
Alves, Anténio da Fouseca, Joaquim Duarte Brags,
Abel da Bilveira Almendro, Mannal Bimdes, Manuel
Gomes de Figueiredo, Delfim Rodrignes Moreica, Josd
Quarcsma de Malos, Autdnio Pinto, Luis Artur Ro-
drigues, José Domingos (2.%), Joaquim Gougalves Pe-
reira, Anténio Vaz da Bilya, Carlos da Costa, Josd
Marin Patricio da Coneeigio, Artur Valido Rosa, Linis
Furtado Ribeiro, José Oarlos Ramos Raimundo, Acdcio
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Jozé A. Rodrigues
Toapeclor Prinefpal Adjusls da Frpléragio
Adinllids esaxe praibcanin
e 20 do Marga de 1880

il

K. Pedroza Xavler
Cliefa da Scepdo do Servigs Centeal da Explaragdo
Adinitldo come ajudents de montador
rm & do Juzhe de 1850

Manuel Dusrte
Agubtiplro
Admilido ez carmeguidar
om 3 de Juohe do 1352
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Nascimento Ferreira, Américo Angusto do Mesquita,
Jodo Pereira Dias, Antonio Albino das Neves, Fran-
gisco Yalente Pereira, Jilio Maria da Fonseca, Antd-
nio Pinheiro de Freitas, José Alves Cardoso, Manuel
Alvaro, Jaime da Costa, Damaso Raposo da Silva,
José Franecisco Lopes Jinior, Joaguim de Carvallo,
Manuel Riboiro Bastos, Adriano Antdnin Andrd, An-
ténio Cardoso de Bcixas, Elmano Leonacdo Jorge,
Antdnio Pereira Mendonga Jinior, Armando Nunes
Moura, Anténio Neves, Joséd Angusto Banches (1 Vilas
Boas, Antinio Eduarda Dominguaes, José Maria Nunes
Rosa, Acdcio Pires Parente, Manuel Cadete Quinas,
Alfredo Gomes ¢ José Pedro Froeitas,

Sub-chefes de Distrito para chefes de Distrito

Distinto — Manuel Baplista Romio.

Aprovados — José do Nascimento, Auténio Manuel
Foses, Silvino de Mira, Auténio dos Bantos, José Bo-
bastian, Franciseo Rodrigues, Manuel Querreirinho,
José Martins Faria, José Cirilo, Virgilio Marting, José
Jacinto o Joaquim Antdnio Frade.

Chefes de Distrito para chefes de lango

Distinto — José Martins,

Aprovados — José Correia, Artur Barreira, Josd Oé-
sar, Benjamim Maia, Manuel Tomds o José Eduardo
Patarata.
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Nomeagdes em Maio de 1929

(Tuarda-fios — Autdnio Pedro.

Assentadores — Antonio Tomd, Juiio Courelus, Emidio
Gonealves Mendes, Manuel Cordeirn, Antdnio Berafim
(fongalves, Anténio Pinto Caciro, Jodo Marguillio, Joiio
los Bantos, Francisco Romio, Jodo Damasn, Joaguin
Azevedo Martins, Josd Hodrignes, Francisco Oliveira
¢ José Antinio Ramos.

uardas — Maria e Josus, Marinka Conceigio Cos.
lho e Maria de Jesns Homana.

Reformados em Maio de 1929

Jiilio GFongalves, ajudants da 4.* Secein.
José Maria Sobino o Jilie Santana, chefes de Distrito.
Deodata de Jesus, punrda.,

Falecimentos

Temos a lamentar o falecimento dos seguintes agon-
tea, no méa de Maio findo:

4+ J. da Castro Telxeira
Chibe da 3 elasse

4 H. José da Fonseca

Fxerilurdsio |-ri:qri-l-:|l

t Jodo de Castre Teirsiro, chefo de 2.* classe em
Pérto-Campanhd.

Admitido como praticante deo eatagdo em 12 do Outu-
bro de 1802 & nomeado factor de 8.* clagse em 4 de
Maio de 1904.

Beguin o sua carreira sempro 4o servigo nos cami-
whos da ferro do Minho e Douro, onde ccupava o lugar
de Chefs de 2.* classe para que foi promovida em
I de Dutubro de 1926,

T dntdnio Domingos, agulheiro de 3.* clasie em
Bombarral.

Admitido como assentador aunxiliar da Via o Obras
em 8 de Fevereiro do 1915 e nomeado assentador de
2.* classe em 11 de Outobro de 1925, transiton para o
servigo do estacdo como earregador em 4 de Aposto
da 1926 e foi promovido a agulheiro de 8.* classe em
21 do Jullio de 1928,

1 Lulz Joaguim, carregador em Aveiro.
Nomeado para essa calegeria em 21 de Agosto

de 1923,

1 Henrique Joad du Fonseca, escrilucdrio principal
oem Lishoa-I".

Admitido como preticante em 17 de Abril de 1898
e nomeada aspirante em 1 de Janeira 1839,

Fez servigo durante os ultimos 28 anos na classe
do eseriturdrio nas estagles e Lishoa-IL e Lishoa-P.

T Josd Francisco Alves, limpador,
Nomeado para essa eategorin em 14 de Julho
de 1926,

1 Albana Auvgusto Fernandes, manuinista de 3.2
clasas,

Admitido como limpador em B de Fevereiro do 1901
e seguin a sua carreira sendo desde 191D maguiniata
de 8.* classe,

t  Manuel Mendes Rilbeiva Fradiqee, capataz de lim-
padores. Entren para & Companhia come earregador
em U7 de Abrl de 1800 tendo transitado para a Di-
visio de Tracgdo em 19056 como servents, sendo em
I de Dezembro de 1920 nomeado eapataz de limpa-
dores,

VISADO PELA COMISSAD DE CEMSURA
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ARMAZENS DE VIVERES
OS AGENTES QUE SE ABASTECEM DOS

ARMAZENS DE VIVERES:

= compram de melhor qualidade;
= realizam uma economia;

= goneorrem para a sua Caixa de Reformas e Pensoes,

TABELA DE PREQOS NO MES DE JULHO DE 1929
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Iistes precos pstao sujeitos a alterapdes no decorrer do més.
Os precos da farinha de trigo, petréleo e vinho, no Armazem do Barreiro sio dereseilos:
do imposto camararo.

Além dos géneros indicados, os Armazens de Viveres tbm & venda tudo o que costuma
liayer nos estabelecimentos congéneres o ainda tecidos de algodao, atoalhados, malhas, fazen-
das para fatos e calgado. '
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